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(54) Pro cede et installation de communication pourflotte de taxis. 

(§7) ^installation comporte: 

- un moyen individual 8 demission de signal d'attente par 
un client en attente; 

- des v6hicules 5, pourvus d'un moyen de reception de 
signal de mission en provenance d'une central e informati- 
que 6, ladite centrale informatique 6 pourvue d'un systeme 
expert 7 etant en liaison avec un moyen de localisation 
geographique 4; 

- un moyen de reception par la dite centrale informatique 
6 du signal d'attente 1 1 emis par le client en attente, et un 
moyen d'emission 16 par ladite centrale informatique 6 
d'un signal d'emission en direction d'un taxi 5 choisi par le 
systeme expert 7. 
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PROCEDE ET INSTALLAT ION DE C OMM UNICATION 
POUR FLOTTE DE TAXIS 

5 L ' invent i on est relative a un procede et a une 

installation de communication pour flotte de taxis. 

Devant 1 'accrorssement du pare de vehicules 
rou1ants 5 rendant 1 f ut i 1 i sat i on du vehicule personnel de 
plus en plus difficile, le service rendu par les taxis est 
10 de plus en plus apprecie. 

Les taxis ont su evoluer par 1 1 ut i 1 i sa t i on du 
radiotelephone ou de systetnes inf ortnatiques plus 
soph-i st i ques , permettant au taxi d'annoncer sa position, 
afin quMl puisse se voir attribuer la prochaine course, ou 
15 encore de recevotr un numero d T ordre pour chercher des 
clients dans une zone definie, 

Toutefois* I'ensemble des moyens mis en oeuvre 
fait appel a 1 1 i n te r ven t i on humaine, ce qui genere nombre 
d' approximations 5 quant au lieu, ou des erreurs 
20 d * e val uat i on s volontaires ou non, quant au temps estime par 
le chauffeur de taxi pour arriver dans telle ou telle zone, 
Un but de 1 f invention est de remedier a tous ces 
i neon veni en ts , plus precisement d f apporter une information 
optimisee au chauffeur de taxi, soucieux de rentabiliser 
25 son outil de travail } et a 1 f ut i 1 i sat eu r du taxi qui 
souhai te trouver un vehicule disponible le plus vite 
possibl e . 

A ce jour, les systemes utilises ne permettent 
d'apporter qu r une solution partielle au probleme suivant 

30 determiner instantanement le taxi disponible pouvant se 
rendre le plus vite possible pour chercher un client 
demandeur, en prenant en compte tous les parametres, tels 
que : le 1 i eu 5 1 T heur e P Te jour de la semaine, la densite 
de circulation, 1 e sens de . circulation Ainsi, le taxi 

35 contacts pour charger le -client n'est pas necessai rement le 
plus proche geographi q.uement , mais le plus - a meme de se 
rendre s le plus rapi dement sur les lieux* 
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L 1 invention a pour objet un procede de 
communication pour flotte de taxis, comportant les etapes 
suivantes : 

a) un client en attente appelle au moyen d'un 
appareil individuel en emettant un signal d'attente 
representatif de la position de chargement du client ; 

b) ledit signal d'attente est regu par une 
centrale . informatique, pourvue d'un systeme expert, et 
reliee a un moyen de localisation geographique tel qu'un 
systeme de localisation par satellite (GPS) ; 

c) le systeme expert determine sur la base de 
couples distance/temps et de parametres d'exper ience 
internes ou acquis par apprentissage le taxi apte a ar river 
le plus rapidement a la position de chargement ; 

d) la cent ral e i nf ormatique emet en direction du 
taxi choisi a l ! etape c) un signal de mission indiquant la 
position de chargement du client, 

Selon d'autres ca racter i s t i ques de 1'invention : 

- a I'etape a), le signal emis par le client en 
attente est en outre representatif d'un code 
d ' i denti f i cat i on personnelle du client, et a Vetape d), le 
signal de mission emis par la centrale informatique est 
representatif dudit code d ' i dent i f i ca t i on personnelle, de 
maniere que le chauffeur du taxi puisse identifier avec 
certitude le client a charger ; 

- a 1 T etape b) , le signal est regu par un taxi 
passant a proximite du client en attente, ledit taxi 
reemettant le signal vers la centrale informatique qui le 
rego it. 

- le systeme expert re$oit en permanence de 
chaque vehicule equipe le lieu et la vitesse grace au moyen 
de localisation geographique, de maniere a donner une image 
instantanee et en temps reel de Tetat de trafic d'une 
ville oud'unlieu % 

- au moins un taxi ou vehicule terrestre analogue 
est pourvu d f un dispositif de, reperage satellitaire et d'un 
recepteur radio congu pour recevoir des donnees integrant 
1 'ensemble des parametres calcules par le systeme ■■• expert 
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afin de determiner 1e trafic dans une zone, une ville, ou 
un terrUoire defini ; 

I'utilisateur indique sur un clavier sa 
destination ; le point de depart etant connu par 1e 
5 dispositif de reperage satel 1 i ta i r e , 1' image du trafic en 
temps reel etant transmise de la centrale informatique via 
I'antenne de radio* et une voix de synthese indique le 
chemin optimum pour aller vers la destination, 

L ! invention a egal ement pour objet une 
10 installation pour la rnise en oeuvre d*un procede cotnportant 

en combinaison les elements sui vants : 

au moins un moyen individuel d'emission de 
signal d'attente-.par un client en attente ; 

- au moins un vehicule, tel qu'un taxi, pourvu 
15 d'un moyen de reception de signal de mission en provenance 

d'une centrale i nf o rma t i que 9 ladite centrale informatique 
pourvue d'un systeme expert etant en liaison avec un moyen 
de localisation geog rap h i que P de maniere a conna^tre a 
quelques metres pres la position du ou des vehicules ; 

20 - au moins un tnoyen de reception par ladite 

centrale informatique du signal d'attente etuis par le 
client en attente a et au moins un moyen d'emission par 
ladite centrale informatique d ' un signal de mission en 
direction d f un taxi choisi par le systeme expert. 

25 Sel on d'autres caracte r i s t i ques de lMnvention 

le moyen individuel d'emission de signal 
d'attente est un mi crobo i tier apte a ewettre un signal tel 
qu'un signal . radio, infrarouge, ou hyper frequence , et 
integrant une memoire programmable apte a recevoir des 

30 donnees personnal i sant l'utilisateur telles qu T un code 
identifiant, un profil de conditions part i cul i eres ou 
anal ogues ; 

- le moyen individuel d*emission de signal 
d f attente comporte une carte bi-module memoire, comportant 

35 un module de p rogrammat i on des elements personnal isants et 
un module amovible f ormant moyen de paiement ou de 
reglement d'un produit ou d f un service ; 
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le ou les vehicules comporte un moyen de 
reception d f un signal d'attente emis par un client en 
attente, ledit moyen de reception envoyant en retour un 
signal de confirmation de reception du signal d'attente 
vers .Vedit- cl lent j 

le ou les vehicules comporte un moyen de 
transmission des informations contenues dans un signal 
d'attente en provenance d ' u n client vers la centrale 
i nf or mat i que s de preference au moyen d ! une liaison bi- 
di recti onnel 1 e apte a transmettre egalement ledit signal de 
mission en direction dudit/ou desdits vehicules ; 

- le moyen de localisation geographique identifie 
en outre 1 ' empl acemen t d'emission du signal d'attente, 
ledit signal d'attente etant code pour transmettre une 
information apte a etre traitee par le systeme expert et 
compatible avec le moyen de 1 localisation geographique ; 

- le moyen individuel d'emission est pourvu d'un 
systeme de reception d' information representative du temps 
d'attente evalue par la centrale i nf o rma t i que , de maniere a 
pertnettre au client d'accepter ou de refuser en fonction de 
la duree du temps d'attente. 

L f invention sera mieux comprise gr§ce a la 
description qui va suivre donnee a titre d'exemple non 
limitatif en reference a la figure unique annexee. 

L T i nstal 1 a t i on selon 1 1 invention comporte une 
plural ite de boitiers embarques 1, relies par voie radio 2 
b i -d i rect i onnel 1 e avec une ou pTusieurs bases 3, en 
fonction de la zone a recouvrir. 

Cheque bottier embarque 1 est pourvu d'un systeme 
de reception de signaux emis par une constellation de 
satellites 4 5 permettant de local iser geog raph i quement un 
taxi 5 a quelques metres pres. 

[.'installation comporte en outre une centrale 
informatique 6 apte a integrer 1 'ensemble des donnees lie a 
la 2one geographiquement concernee et pourvue d'un systeme 
expert 7 * 

L* utilisation d'un systeme expert 7 permet de 
saisir 1 'ensemble des donnees et parametres lies au trafic 
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et aux variations du trafic, par rapport au temps, af in 
notamment de determiner 1 es couples : ( d i stance/ temps ) . 

Ces couples (distance/temps) evalues selon de 
nombreux parame.tres s tels que : I'heure, le jour de la 
semaine, la semaine - de 1* an nee, les veil les de depart en 
vacances 5 1 es deplacements pendulaires v i 1 1 es-banl i eue sont 
egalement integres dans le systeme . i nformati que . On sait, 
en effet 5 que la vitesse moyenne des vehicules dans une 
grande ville est differente a dix huit heures qu'a vingt 
trois heures 5 un jour de semaine ou un jour de depart en 
vacances, le matin ou le soir. 

II s'agit de determiner le taxi disponible, qui 
le plus rapidement possible se presentera au lieu defini 
pour charger un client en attente. 

LMnyentlon fait appel a la cotnbinaison de 
plusieurs techniques ; 

- le reperage par satellite 4, 

- une centrale informatique 6 adaptee utilisant 
un systeine expert 7, 

- des mieroboTtiers 3 portatifs, 
un systeme de transmission radio 2 bi~ 

di recti onnel 1 e reliant "les taxis 5 a la centrale 
informatique 6 et un systeme de transmission des 
microbottiers 8 aux taxis. 

La centrale informatique 6 connaTt en permanence 
la position des taxis 5, grice -au reperage satellite 4 et 
la liaison radio 2 * et transmet au taxi 5 les coordonnees 
du point de prise en charge du client demandeur, en 
choisissant le meilleur taxi non pas sur la base de la 
simple distance geographique qui le separe du client 
demandeur,- mais de 1 'ensemble des parametres gere par le 
systeme expert 7* en utilisant les lois statist iques . A cet 
effet s le systeme 7 interprets les donnges precitees et en 
deduit un encadrement de temps d'attente, par exemple entre 
3 et 5 minutes, temps necessaire pour que le taxi le plus 
rapide puisse se rendre" au 1 i eu d f at ten te du client. Pour 
deduire cet encadrement de temps d f attente, la centrale 
informatique 6 aura, dans un premier temps, determine 
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1 'ensemble "des taxis 5 disponibles aux alentours du point 
d'attente., par rayon de cinq cents metres* Si aucun taxi 
n'est disponible dans cette zone, la *zone de recherche est 
elargie, par exemple 5 a mi 1 1 e metres et ainsi de suite* 
5 Lors.que dans la zone de recherche ainsi definie, on aura 
i dent i fie trois taxis 5 disponibles, 1 'ordinate ur va 
calculer celui qui pourra se rendre vers Te client 
demandeur le plus rapi denient > considerant tous les 
parametres susceptibles d 'influencer le temps du trajet : 
10 positron du taxi par rapport au client demandeur, et 
notamment t 

Vitesse de la circulation mesuree grace au 
systems de reperage sa tel 1 i tai re 5 

- la Vitesse moyenne (a telle date de l'annee, 
15 telle heure du jour, tel jour de la semaine, et tel lieu), 

- les sens interdits, 

- la fluidite de la circulation, 

- les incidents signal es, 

- les manifestations et tout evenement analogue 
20 pouvant influencer le trafic, 

la performance du taxi compte tenu de la 
fluidite du trafic, 

cette liste n'etant pas exhaustive. 
La central e informatique 6, etant pourvue d'un 
25 systeme expert 7, va dans un premier temps recevoir toutes 
les donnees 'estimativ.es et subjectives, et ensui te, de 
proche en proche, ■ va integrer les donnees objectives 
consecutives a 1 r ut i 1 i sat ion du systeme et pourra ainsi par 
app rent i ssage affiner les calculs et procurer. au client une 
30 prestation de qualite. 

En plus des donnees memorisees dans la base de 
donnees s qui donne une indication a priori, 1 'ensemble des 
taxis disposant du systeme decrit dans la presente 
inventions transmettent de man i ere period! que leur position 
35 et leur Vitesse, ainsi il sera aise d'en deduire la Vitesse 
des flux dans une ville, et d'estimer le niveau de fluidite 
du trafic, Chaque vehicule equipe du systeme devient une 
source d f inf ormati ons P transmettant en permanence le lieu 
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et la vitesse, grice au systeme de localisation 
satel 1 itaire, 

L'ensemble des donnees transmis par I'ensemble du 
pare de vehicules equipes, permettra au systeme expert de 
la centrale informatique, de dormer une image instantanee 
et en temps reel de I'etat du trafic d'une ville, et de 
mieux en prevoir les evolutions, par exemple : "Boulevard 
St. Martin sature dans dix minutes, Boulevard Sebastopol 
roule a 30km/h. n 

Apres un certain temps d * app rent i ssage , le 
systeme expert sera capable d T i nter p re ter les parametres 
influen^ant le trafic en differents lieux de la ville ou 
d T un lieu* et d'en extraire des correlations, par exemple : 
un feu rouge en panne dans 1 'Intersection X entraTnera un 
bouchon sur la voie T 9 etc... 

Lorsque la centrale informatique 6 identifie le 
taxi 5 le plus a m§me . d r ef fectuer une course donnee selon 
les modal ites decrites plus haut , la centrale informatique 
6 transmet par voie radio 2 les coordonnees de prise en 
charge du client demandeur. Le chauffeur de taxi 5 voit 
alors ces donnees sMnscrire sur un ecran ou encore regoit 
ces donnees vocalement par un dispositif de synthese de la 
parol e s ou directement par phonie. 

Le client appelle un taxi selon deux procedures : 

1/ L'appel telephonique normal via un systeme 
d'analyse de la parole susceptible d'identifier la 
localisation de la prise en charge et le point de 
destination, Connaissant le point de depart et d'arrivee, 
la centrale informatique 6 peut integrer les temps 
probables pour aller charger, le temps de la course, et 
egalesient I'heure estimee* et le lieu ou le taxi 5 sera de 
nouveau disponible. 

Selon la version sitnplifiee de 1 'invention, 
l T appel telephonique ne donne que le lieu de prise en 
charge permettant a la centrale informatique 6 d'envoyer un 
taxi 5 sur les lieux souhaites*. 

L'appel telephonique peut egalement s'ef fectuer 
sans qu T il soit necessaire de parler (pour les etrangers 
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par exemple), pour ce faire, il est necessaire d'inscrire 
un numero de code local isant a chaque telephone public, 
cafe, restaurant, hotel ou tout lieu ou Von est 
susceptible de faire appel a un taxi 5. L'utilisateur aura 
5 alors* a composer un numero de telephone du service taxi et 
ensuite sur invitation d'urie voix de synthese,. 
1 * ut i 1 isa teur doit taper sur le clavier telephonique le 
numero de code. Ce numero de code local isant, peut etre 
simplement le numero de telephone du lieu : cabine 
10 telephonique* hotel , restaurant, etc,,. Une banque de 
donnees ad hoc determinera le lieu a parti r du numero 
d * appel . 

La centrale informatique 6 determine le taxi 5 
disponible 5 le plus rapidement rendu sur 1 es lieux et 

15 lvalue le temps d'attente. Une voix de synthese annonce 
ensuite au client par telephone, le temps d T attente 
necessaire, Ls client a alors la faculte d'accepter ou de 
refuser 5 en tapant sur une touche du clavier telephonique* 
et/ou en I'annonsant verbal ement, a I'extremite de la 

20 ligne. La centrale informatique 6 est pourvue d T un systeme 
de reconnaissance adapts, et un taxi est dep§che vers le 
lieu d* appel. 

Le systeme invite 1 'appelant a composer sur le 
clavier apres le numero de code local isant, un code 

25 permettant de local iser la zone de destination* Cette 
procedure permet de connaUre le temps approximatif 
d f occupation du taxi 5, pour optimiser l f exploitation du 
service ; en effet s cette procedure permet a la centrale 
informatique dVaffecter un taxi pro v i so i r ement occupe, qui 

30 va se .liberer dans quelques minutes en un lieu donne, Bien 
entendu> un systeme telematique de type "minitel" peut §tre 
substitue au telephone. 

Pour les appels t el ephon i ques issus d'un 
telephone quelconque destines a appeler un taxi, on prevoit 

35 avantageusement une codification permettant d T indiquer 
I'adresse precise (numero s rue) grace a une codification 
par envoi de frequences vocal es sur le clavier. 
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Les communications sont interactives : la 
centrale informatique 6 confirme Tad.resse en clair apres 
interpretation des codes precites et indique le temps 
d'attente determine par le systeme expert 7. 
5 Le client conf i rme 1 ' adr esse et accepte ou refuse 

la proposition. 

2/ De fa<?on compl ementai re a I'appel 
tel ephonique, un autre moyen est mis en oeuvre pour appeler 
un taxi 5 : un mi crobott i er . 8 mis a la disposition de 

10 1 'util isateur de taxi permet d * emet tre un signal radio, 
infra-rouge, hyper f requence ou analogue . Ce microboUier 8 
integre une memoire programmable 9 renouvelable par 
abonnement, ou permanente. Cette memoire 9 va integrer les 
donnees propres a 1 f util i sateur : un code identifiant, le 

15 profil , les conditions partieul ieres, etc.. 

Cette memoire 9 peut etre une carte a 
Biicrocircuit ou mieux une carte bi-module memoire, telle 
que decrite dans le document WO-FR 89-12288, qui comprend 
un module permettant de programmer les elements. 

20 personnel isants decrits plus haut 5 et un module amovible 10 
permettant de regler le service et/ou la course. 

Lorsqu'un u t i 1 i sateur t vtul a i re d 1 un microbottier 
cherche un taxi et voit passer un taxi occupe a proximite, 
il appuie sur une touche de son mi cr obo i t i er 8. Ce dernier 

25 Smetun signal radio 11 de faible puissance, inferieure aux 
seuils de puissance necessitant une autorisation 

admini strati ve . 

Lorsque le vehicule 5 revolt un signal d'appel 11 
du ■fliicroboltier 8, il envoie un signal radio 12 "accuse de 

30 reception" vers ce m i c r obo i t i e r , afin de signaler que la 
procedure de reception et de reemission de I'appel 11 a 
bien fonctionne* Lorsque 1 e m i c robot ti e r 8 envoie un signal 
.d'appel. il reste en veille radio pour recevoir la 
confirmation en retpur 12 du vehicule. Ce signal de 

35 confirmation 12 peut etre lumineux et/ou auditif, grSce a 
un8 diode electro! umi nescente 13 et/ou un systeme 
acoustique quelconque. Le signal 11 emis par le 
microboitier ^8 integre un code i den t i f i an t memorise dans le 
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module programmable 9 et/ou dans une memoire du 
mi croboTtier , Ce code identifiant 14 est inscrit egalement 
de fa$?on lisible sur le mi crobotti e r . Lorsque 1e vehicule 
renvoie le signal radio 12 de confirmation, le signal 12 
5 integre un parametre rep resenta t i f du code identifiant 14 
du boTtier 8 et seul le boitier 8 possedant ce code 14 peut 
declencher le signal 12 lumineux et/ou acoustique de 
conf i rma t i on* 

A la reception du signal de confirmation radio, 

10 le mi crobotti er declenche un signal lumineux et/ou 
acoustique p afin que 1 ! utilisateur du microboi tier soit 
informs du bon f onct i onnetnent de la procedure d'appel. 

Lorsqu'un taxi a regit un signal d'appel issu d f un 
microboUier 5 la radio du taxi va reeme 1 1 r e 1 f appel vers la 

15 centrale i nformati que , en indiquant : 

- le numero du code identifiant du possesseur du 
microboTtier, 

- les coordonnees du lieu du taxi reemetteur, 
grace au dispositif de localisation sate! 1 i t a i r e * 

20 La centrale informatique va alors depecher un 

taxi sur les lieux* 

Quand le taxi se rend sur les lieux pour charger 

le client, le client peut si c'est necessaire montrer au 

chauffeur de taxi, son numero de bottier, lequel numero a 
25 ete transmis au taxi charge de la course et choisi par la 

central e i nformati que . Cette procedure permet d'eviter les 

conf 1 i ts . 

Sel on une version plus large du concept, les 
bottiers de ree mission peuvent etre generalises sur 
30 d'autres mobiles, tels que : bus, vehicules de police, 
etc..,, mais egalement a des postes fixes, tels que : 
cabines t el ephon i ques , lieux remarquables,- etc. . . 

En ce qui concerne les lieux fixes pourvus d'une 
ligne till ephon i que 9 le systeme de reperage satellitaire 
35 n f est plus utile et la liaison radio peut §tre 
a vant ageusement rempl acee par une liaison t el ephon i que ♦ 

Selon une autre version du systems, le dispositif 
est etendu . a une application grand pub! ic, notamment, pour 
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tout type de vehicule, et p a rt i cul ie remen t pour le vehicule 
personnel .5 dans ce type d T appl i cat i on le m i crobott i e r 
d 'appal n f a plus a etre utilise. 

Le vehicule personnel sera pourvu d r un dispositif 
5 de reperage satellitaire et d'un recepteur radio, congu 
piour recevorr les donnees emises par le systeme. expert, 
decrit precedemment ► Ces donnees, integrent Tensemble des 
parametres cakules par le systeme expert, afin de 
determiner 1 e trafic dans tine zone, une ville, ou un 

10 territoire defini. 

L ¥ util i sate.ur aura a indiquer sur un clavier sa 
destination 1 le point de depart etant connu par le 
dispositif de reperage satellitaire. Ainsi, les points de 
depart et d'arrivee etant connus, 1 'image du trafic en 

15 temps reel etant transrnise de la centrale i nf orma t i que via 
l r antenne radio* une voix de synthese va alors indiquer le 
chemin optimum pour aller vers la destination, non pas en 
terraes de distance mans en termes d T ef f i caci t e , Bien 
sntendu, pour obtenir cette f one t i onnal i te , il est utile 

20 que le dispositif embarque ait en memoire une base de 
donnees cartographi ques de la ville ou du lieu. 

Selon une version plus riche du systeme adapte 
aux vehicules personnels, les vehicules sont egal ement 
equipes d ? un dispositif d'emission radio permettant de 

25 transmettre le lieu et la vitesse vers la centrale 
i nf ormat i que s de sorte que tout vehicule equipe du systeme 
puisse enrichir les donnees du systeme expert . 

Lorsqu'un taxi 5 re9oit un signal d'appel 11 issu 
d'un rnicrobotti er 8, la radio 2 du taxi reemet I'appel 11 

30 vers la centrale informatique 6, en indiquant : 

- le numero du code 14 identifiant du possesseur 
du rnicrobottier 8, 

- les coordonnees du lieu du taxi reemetteur 5, 
gr§ceau dispositif 4 de localisation satellitaire, 

35 La., central e. informatique 6 envoie alors un taxi 5 

sur 1 es 1 i eux • 

Quand le taxi 5 se rend sur les lieux pour 
charger le clients le client fnontre au chauffeur de taxi 5, 
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son numero 14 de bottler 8, pour verifier qu'il s'agit bien 
du nutnero 14 qui a ete notifie par retour d u taxi 5 , e t 
transmis par la centrale i nf o r m at i que 6 pour la charge de 
la course. Cette procedure permet d'eviter les conflits. 
5 Selon une version plus sophistiquee de 

1 'invention, 1e tnicrobottier 8 in teg re un ecran a cristaux 
15, permettant de porter a la connaissance de 1 1 ut il isateur 
un messages et particul ierement 1 e temps d*attente du 
clients pour que le taxi 5 convoque par le systetne expert 7 

10 puisse se rendre sur le lieu d'appel du microboTtier 8. 

Ainsi quand un client demande un taxi 5, en 
utilisant un microboTtier 8, le taxi 5 va reemettre le lieu 
de I'appel, et le code identifiant 14 du microboitier 8 
vers la centrale i nf ormat i que 6. Ladite centrale 

15 informatique 6 va definir, grace au systeme expert 7, le 
taxi 5 le plus rapidement rendu et pourra determiner le 
temps necessaire pour que ledit taxi 5 charge de la course, 
puisse se rendre sur les 1 ieux. Dans ce cas de figure, 
selon la version plus sophistiquee du microboitier 8 a 

20 ecran 15* c f est I'antenne 16 qui emet un signal selectif 
destine au microboTtier appelant 8. Ce signal selectif 
radio f oncti onnant a I'instar des messageries 
unidi rectionnel 1 es est diffuse sur une large zone 
geogr aph i que * et va integrer un message destine 

25 sSl ecti veraent au microboTtier 8, ce message pouvant §tre 
par example : "temps d'attente 5-7 minutes". 

Le client peut refuser la proposition en appuyant 
sur une touche de refus selectif dans un intervalle de 
temps predetermine, en envoyant ainsi un message 

30 d'annulation vers la centrale informatique* Via soit un 
boTtier mobile de communication, soit un boTtier fixe de 
communication. 

L'ecrarr 15 peut egalement afficher le code 
identifiant 14 du microboTtier 8, a la place de son 

35 inscription sur ce dernier 8. 

Selon une version moins onereuse du microboTtier 
3 decrit plus haut* un ensemble de diodes 
elect rol uminescentes 13 rempl ace econom i quement 1 'ecran 15 
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selon une convention 5 par exemple ; une diode bleue 
indiquant une attente de cinq minutes, une diode verte 
indiquant une attente comprise entre cinq et quinze 
minutes* une diode rouge indiquant une attente plus 
5 importante et trois diodes clignotant s i mul t anemen t » 
indiquant IMtnpossibilite de joindre un taxi dans un del a i 
rai sonnabl e . 

Selon une version plus large du concept, 1 es 
bornes de reemission peuvent §tre general isees sur d'autres 
10 mobiles, tels que ; bus 5 vehicules de police ou vehicules 
i nd i v i duel s 5 etc .**> mais egalement a des postes fixes, 
tels que t cabines tel ephon i ques , lieux remarquables 
etc.*** 

Selon une version non exhaustive de I'invention 
15 un ensemble de taxis est -rel re a une centrale informatique 
par une liaison radio bi -d i r ect i onnel 1 e via une antenne, 
L'ensemble des taxis est pourvu d T un systeme de reperage 
par satellite et envoie en permanence leur localisation a 
quelques metres pres vers 1 f antenne reliee a la centrale 

20 informatique, Une pluralite de mi croboTt Vers sont pourvus 

d f un systetne d T etn i ssi on-recepti on radio ou hyperf requence 
et d T une carte a microcircuit contenant au rnoins une 
memoire programmable. Chaque mkrobottier est egalement 
pourvu d'une diode el ect rol um i nescen te , et/ou d'un systeme 

25 acoustique de confirmation d'appel ; il est egalement 
pourvu d'une touche : a la pression de cette touche, le 
microboTtier va emettre un signal radio vers un taxi,* le 
taxi va reemettre*. en amplifiant le signal, vers 1 ' antenne . 
Ce signal integre 1 es elements identifiants du boTtier et 

30 la localisation de 1 f appel gr§ce au systeme de reception de 
signaux des sat el 1 i tes . Lo r sque le taxi a re$u un signal du 
microboTtier, le taxi a son tour reemet vers le 
microboTtier un signal de confirmation lumineux et/ou 
acoustique, afin que 1 * ut i 1 i sateur du microboTtier soit 

35 assure que sa demande a bien abouti , 

Les formes 5 dimensions et dispositions des 
differents elements, ainsi que les matieres utilisees pour 
leur fabrication, pourront varier dans la limite des 
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equivalents, sans changer pour cela, la conception generale 
de 1 r invention qui vient d ? §tre decrite. 

L'invention decrite en reference a une flotte de 
taxis s'applique bien entendu a tout autre type de vehicule 
5 " terrestre. 
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REVINDICATIONS 

1. Procede de communication pour flotte de taxis 
(5), comportant les etapes suivantes s 

a) un client en attente appelle au tnoyen d f un 
appareil indi:viduel (8) en emettant un signal d' attente 
(11) representa t i f de la position de chargerrient du client ; 

b) 1 edit signal d* attente (11) est r e 9 u par une 
centrale informatique (6), pourvue d f un systeme expert (7), 
et reliee a un moyen de "localisation geographique (4) tel 
qu ! un systeme de localisation par satellite (GPS) ; 

c) 1 e systeme expert (7) determine sur la base de 
couples distance/temps et de parametres d'experience 
internes ou acquis par apprentissage 1 e taxi (5) apte a 
arriver- le plus rapidement a la position de chargement ; 

d) la centrale informatique (6) emet (2) en 
direction. du. taxi choisi (5) a l'etape c) un signal de 
mission indiquant la position de chargement du client. 

2. Procede selon la revendication 1, caracterise 
en ce que : 

a l'etape a), le signal (11) emis par le client 
en attente est en outre rep resent at i f d 1 un code (14) 
d'identi-f icatiort- personnelle du client, et a l'etape d), le 
signal de mission (2) emis par la centrale informatique (6) 
est representat i f dudit code (14) d f i den t i f i ca t i on 
personnel 1 e 5 de maniere que le chauffeur du taxi (5) puisse 
identifier avec certitude le client a charger. 

3. Procede selon la revendication 1 ou la 
revendication 2, caracterise en ce que ; a l'etape b), le 
signal (11) est re$u par un taxi (5) passant a proximite du 
client en attente, ledit taxi (5) reemettantle signal (11) 
vers la centrale informatique (6) qui le re$oit* 

4* Procede de communication pour flotte de taxis, 
selon I'une des revend.i cat i ons 1 a 3, caracterise en ce que 
le systeme expert (7) re$oit en permanence de chaque 
vehicule equipe (1) le lieu et la vitesse grace .au moyen de 
localisation geographique (4), de maniere a donner une 
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image instantanee et en temps reel de I'etat de trafic 
d T une ville ou d r un lieu* 

5. Procede selon I'une des revend i cat i ons 
precedentes, caracterise en ce qu r au moins un taxi (5) ou 
vehicule terrestre analogue est pourvu d'un dispositif de 
reperage. satellitaire (4) et d'un recepteur radio congu 
pour recevoir des donnees integrant 1' ensemble des 
parametres calcules par le systeme expert (7) afin de 
determiner .le trafic dans une zone, une ville, ou un 
territpire defini* 

6, Procede selon I'une des revendi cat i ons 
precedent.es, caracterise en ce que 1 * u t i 1 i sa teu r indique 
sur un clavier sa destination ; le point de depart etant 
connu par le dispositif de reperage satellitaire (4), 
1 .'image du trafic en temps reel etant tran.smise de la 
centrals i nf o rma rt i que (6) via I'antenne de radio, et en ce 
qu'une voix de synthase indique le chemin optimum pour 
aller vers la destination. 

7* Installation pour la mise en oeuvre d'un 
procede selon 1 T une des revendi cat i ons 1 a 3, cotnportant en 
ccmbinaison les elements suivants ; 

- au moins un moyen i ndi vi duel (8) d'emission de 
signal d'attente par un client en attente i 

- au moins un vehicule (5), tel qu'un taxi, 
pourvu d*un moyen de reception de signal de mission en 
provenance d'une centrale informatique (6) 5 ladite centrale 
informatique (6) pourvue d'un systeme expert (7) etant en 
liaison avec un moyen de localisation geographique (4), de 
maniere a connattre a quel ques metres pres la position du 
ou des vehicules C5 ) 

au moins un moyen de reception par ladite 
centrale informatique (6) du signal d'attente (11) emis par 
le client en attente, et au moins un moyen d ' emi ssi on (16) 
par ladite cent rale informal i que (6) d'un signal de mission 
en direction d'un taxi (5) choisi par le systeme expert 
(7) . 

8. Installation selon la re vendi cat i on 7, 
caracterisee en ce que le moyen individual d'emission de 
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30 



35 



signal d'attente est un microboTtier (8) apte a emettre un 
signal tel qu'un signal radio, infrarouge, ou 
hyperf requence, et integrant une memoire programmable (9) 
apte a recevoir des donnees personnal isant 1 f u t i 1 i sa t e u r 
tslles qu'un code (14) identifiant, un profil de conditions 
part icul i eres ou analogues. 

9. Installation sel on la revend i cat i on 7 ou la 
revendication 8 5 caracterisee en ce que le moyen individuel 
(8) d ' emission . de signal d'attente comporte une carte bi- 
module memoire, comportant un module de programmat ion (9) 
des elements personnel i sants et un module amovible (10) 
formant moyen de paiement ou de reglement d T un produit ou 
d*un service. 

10. Installation selon 1 'une quelconque des 
15 revendications precedentes, caracterisee en ce que le ou 

les vehicules comporte un moyen de reception d'un signal 
d'attente (11) eniis par un client en attente, ledit moyen 
de reception envoyant en retour un signal de confirmation 
(12) de reception du signal d'attente (11) vers ledit 
20 client. 

11. Installation selon 1 'une quelconque des 
revendications p recedentes caracterisee en ce que le ou 
les vehicules (5) comports un moyen de transmission des 
informations contenues dans un signal d'attente (11) en 
provenance _d f un client vers la centrale i nf o rnta t i que (6), 
de preference au moyen d T une 1 i a i son b i -d i r ec t i onnel 1 e (2) 
apte a transrnettre egalement ledit signal de mission en 
direction dudit/ou desdits vehicules (5). 

12.. Installation selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterisee en ce que le moyen 
de localisation geographique (4) identifie en outre 
1 1 empl acement d'emission du signal d'attente (11), ledit 
signal d f attente- (11) etant code pour transrnettre une 
information apte a §tre traitee par le systeme expert (7) 
et compatible avec le moyen ■ de localisation geographique 
(4). 

13. Installation selon I'une quelconque des 
revendications precSdentes, caracterisee en ce que le moyen 
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individuel (8) d' emission est, pourvu d*un systetne de 
reception (15) d " i nf ormat i on representative du temps 
d'attente evalue par la centrale informatique (6), de 
maniere a permettre au client d'accepter ou de refuser en 
fonction de la duree du temps d'attente. 
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